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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Verfahren und Endgerat zur raumlichen Zuordnung von auf einen Ort bezogenen Informationen 

(57) Durch eiri Verfahren zur raumlichen Zuordnung von 
sich auf einen Ort ("A8, Abfahrt Pasing") beziehenden In- 
formationen (1, 2) in einem Endgerat (8), 
wobei die Informationen von einem Informationsanbieter 
(6) an das Endgerat (8) zusammen mit ihren zugeordne- 
ten, die geographischen Koordinaten (geographische 
Lange und Breite) des Ortes betreffenden Ortskoordina- 
tendaten (3) und mit Ortszusatzdaten (4, 5 = "A8") uber- : 
mittelt (7) werden, 

wobei im Endgerat (8) die Zuordnung der Informationen 
(1, 2) zu einem Ort erfolgt: 

- aufgrund eines Vergleichs der zu den Informationen 
ubermittelten Ortskoordinatendaten (3) mit Ortskoordina- 
tendaten in einer Referenzdatei (10) im Endgerat 

- und aufgrund eines Vergleichs (12, 14, 18) der zu den In- 
formationen (1, 2) ubermittelten Ortszusatzdaten (4, 5) mit 

< Ortszusatzdaten in der Referenzdatei (10) im Endgerat (8) 
und ein Endgerat ist eine effiziente und fehlerunanfallige 
Ortsreferenzierung von von einem Informationsanbieter 
00 an das Endgerat ubertragenen Informationen moglich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur raumlichen Zu- 
ordnung von auf einen Ort. bezogenen Informationen und 
ein Endgerat zur Durchfuhrung des Verfahrens. 

Zur automatischen Auswertung ortsbezogener Informa- 
tionen, wie beispieisweise Verkehrsinformationen, ist im 
diese Informationen erapfangenden Endgerat die Ennittlung 
des Ones, auf welchen sich die Intormationen beziehen, und 
ein Abgleich mit dem Ort, an welchem sich das Endgerat be- 
findet, erforderlich. Dabei ist problematisch, daB die geogra- 
phischen Positionen von Orten in der Regel weder genau 
noch eindeutig bestimmt sind, da beispieisweise Orten, wie 
StraBenkreuzungen, Abzweigungen etc. in unterschiedli- 
chen Karten, unterschiedliche geographische Positionen zu- 
geordnet sind und bei Aktualisierungen von Karten etc. sich 
teilweise die geographischen Positionen von Orten in der 
Kartc andern odcr ncuc Ortc, wic ncuc Abzweigungen, hin- 
zukommen. 

Ein denkbares Verfahren zur raumlichen Zuordnung in ei- 
nem Endgerat von Informationen, die sich auf einen Ort be- 
ziehen, ware eine normierte Vergabe einer Identitatsnummer 
zu bedeutenden Orten, wie StraBenabschnitten, Autobahn- 
abfahrten etc., wobei beim Informationsanbieter und im 
Endgerat idenlische Tabellen von Identifikationsnumniern 
und zugeordneten Orten vorliegen. Dieses Verfahren ist 
zwar eindeutig, jedoch ohne administrativ aufwendige zen- 
trale Pflege nicht laufend aktualisierbar. Ferner ist aufgrund 
der abstrakten Identitatsnummern vergabe bei einer endge- 
ratseitigen alten Code-Tabelle eine raumlich Zuordnung ei- 
ner von einem Informationsanbieter empfangenen Informa- 
tion zumindest bei einem durch eine neue Identitatsnummer 
bezeichneten neuen Ort, wie einer neuen Autobahnabfahrt, 
nicht moglich. 

In einem anderen vorstellbaren Verfahren konnen Orten 
Namen zugewiesen werden. Dabei tritt bei langen StraBen, 
insbesondere Autobahnen, das Erfordernis der Unterteilung 
durch Zusatze, wie beispieisweise "zwischen AnschluB- 
stelle x und y", auf. Hinsichtlich einer automatischen Aus- 
wertung von von einem Informationsanbieter an ein Endge- 
rat ubermittelten Informationen sind unterschiedliche 
Schreibweisen, beispieisweise Umlaute und Abkurzungen, 
sowie unterschiedliche Bezeichnungen, wie Stachus bzw. 
Karlsplatz in Munchen, sowie die uneinheitliche Bezeich- 
nung von Ausfahrten etc. durch der Ausfahrt benachbarte 
Ortschaften problematisch. 

Moglich ist ferner die Zuordnung eines Ortes durch geo- 
graphische Koordinaten, wie geographische Langen- und 
Breitengrade eines Ortes. Jedoch tritt hier das Problem auf, 
daB derselbe Ort, beispieisweise eine StraBenkreuzung, in 
unterschiedlichen Karten an unterschiedlichen Positionen 
liegt, was problematisch ist, wenn die Verkehrsinformati- 
onszentrale Daten erhalt, welche sich auf unterschiedliche 
Karten beziehen, oder wenn sich aufgrund einer Aktualisie- 
rung einer Karte die geographischen Koordinaten eines Or- 
tes in der Karte andern. Bereits bei relativ geringen Unge- 
nauigkeiten der Angabe der geographischen Koordinaten ei- 
nes Ortes ist dieser in einem Endgerat nicht mehr eindeutig 
zuordenbar. Eine eindeutige Zuordnung von Orten zu ge- 
normten geographischen Koordinaten wurde jedoch einen 
hohen administrativen Aufwand bei der Definition und der 
Pflege nach sich Ziehen. 

Aufgabe der Erfindung ist die SchafTung eines effizienten 
Verfahrens zur raumlichen Zuordnung in einem Endgerat 
Yon Informationen, die sich auf einen Ort beziehen und die 
von einem Informationsanbieter an das Endgerat ubermittelt 
werden. Die Aufgabe wird durch die unabhangigen Ansprii- 
che gelost. 



Das Verfahren nach Anspruch 1 ist insbesondere zur 
Ubertragung von Verkehrsinformationen verwendbar. Es ist 
jedoch auch fur andere Anwendungsbeispiele geeignet. 
Uberrnitteke durch Ortskoordinalendaten reprasentierte 

5 geographische Koordinaten des Ortes, auf welchen sich In- 
formationen beziehen, konnen beispieisweise in zweidimen- 
sionaler Koordinatendarstellung, insbesondere als geogra- 
phische Lange und Breite des Ortes, vorliegen. Durch Orts- 
zusatzdaten bezeichnete Ortseigenschaften des Ortes kon- 

10 nen insbesondere die StraBenklasse und StraBennummer des 
Ortes umfassen. Ferner konnen sie einen oder mehrere Na- 
men des Ortes beinhalten. Des weiteren konnen sie zusatzli- 
che Attribute des Ortes umfassen, wie beispieisweise die In- 
formation, ob er an einer Kreuzung, Abzweigung etc. liegt, 

15 auf welcher Fahrbahn und ob an deren Ende, Anfang oder 
Mitte er liegt etc. 

Wenn zu von einem Informationsanbieter an ein Endgerat 
iibcrmittcltcn Informationen mitubcrmittcltc Ortskoordina- 
tendaten in einer Referenzdatei im Endgerat enthalten sind, 

20 ist der Ort fur das Endgerat definiert. Aufgrund der Ortszu- 
satzdatei, insbesondere der StraBenklasse und der StraBen- 
nummer, kann noch eine Plausibilitatsprufung erfolgen. Der 
Ort kann aufgrund der Ortskoordinalendaten oder aufgrund 
weiterer in der Referenzdatei zu diesen Ortskoordinatenda- 

25 ten abgespeicherter Daten weiterverarbeitet und/oder ausge- 
geben werden. Wenn jedoch die ubermittelten Ortskoordina- 
tendaten des Ortes in der Referenzdatei im Endgerat nicht 
enthalten sind, und eventuell auch, falls die Ortszusatzdaten 
zu den Ortskoordinatendaten in der Referenzdatei nicht mit 

30 den ubermittelten Ortzusatzdaten ubereinstimmen, ist der 
Ort, auf welchen sich die Informationen des Informationsan- 
bieters beziehen, feststellbar aufgrund der zusammen mit 
diesen Informationen und ihren Ortskoordinatendaten uber- 
tragenen Ortszusatzdaten, indem diese Ortszusatzdaten in 

35 der Referenzdatei des Endgerates gesucht werden. Die zu- 
satzliche Verwendung von Ortszusatzdaten erhoht damit die 
Wahrscheinlichkeit der richtigen raumlichen Zuordnung 
von erhaltenen Informationen zu einem Ort im Endgerat und 
vermeidet auch Fehler, wenn aufgrund beispieisweise aktua- 

40 lisierter Karten oder Verwendung anderer als fruher benutz- 
ter Karten die geographischen Koordinaten eines bestimm- 
ten Ortes laut der aktualisierten oder anderen Karten beim 
Informationsanbieter andern bzw. bei einem anderen Infor- 
mationsanbieter abweichen, wahrend im Endgerat lediglich 

45 Ortskoordinaten zu einer bestimmten Karten version vorlie- 
gen. 

Die raumliche Zuordnung von in einem Endgerat emp- 
fangenen Informationen zu dem Ort, auf welchen sie sich 
beziehen, ist durch die Art der mit Informationen von einem 

50 Informationsanbieter an ein Endgerat ubermittelten Ortsko- 
ordinatendaten und Ortszusatzdaten optimierbar. 

Insbesondere konnen, wie oben ausgefuhrt, Ortszusatzda- 
ten die StraBenklasse und StraBennummer des Ortes, auf 
welchen sich die empfangenen Informationen beziehen, um- 

55 fassen und/oder die Namen dieser Orte umfassen; die Orts- 
zusatzdaten weisen ferner zweckmaBig Attribute des Ortes 
auf, wie die Information, ob eine Kreuzung oder Abzwei- 
gung vorliegt, auf welche Fahrbahn sie sich beziehen, An- 
fang, Ende oder Mitte einer Fahrbahn etc. 

60 Die Ortskoordinatendaten identifizieren den Ort, auf wel- 
chen sich eine Information bezieht, zweckmaBig durch eine 
Identifikationsnummer, welche die geographischen Koordi- 
naten des Ortes reprasentiert. Bei einer Rundung der geogra- 
phischen Koordinaten des Ortes auf 10 bis 500 m, insbeson- 

65 dcrc 100 m, also Aufnahmc nur der hicrzu hohcrwertigen 
Steilen (= ab 100 m-wertig) der Lange und Breite in den 
Ortskoordinatendaten (= GeoCode-Ortskoordinatendatei), 
sind die Ortskoordinatendaten sehr kompakt; die geringer- 
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wertigen Stellen der Ortskoordinaten, in welchen aufgrund 
unterschiedlicher Karten haufig Fehler auftreten und welche 
die raumliche Zuordnung nicht sehr vereinfachen, werden 
ignoriert. 

Die Informationen, Ortskoordinatendaten und Ortszu- 5 
satzdaten werden zweckmaBig in einem vorgegebenen For- 
mat und/oder vorgegebener Reihenfclge, vorzugsweise in 
beidem, von dem Informationsanbieter an das Endgerat 
ubermittelt, was eine automaiisierte Verarbeitung im Endge- 
rat erleichtert. 10 

Insbesondere wenn mehrere standardisierte Kartenda- 
teien gebrauchlich sind, ist eine Identifikation derjenigen di- 
gitalen Karte eines Verkehrsnetzes, auf welche sich die Orts- 
koordinatendaten beziehen, vorteilhaft, weil so aufgrund der 
diesen Ortskoordinaten zugeordneten digitalen Karte im 15 
Endgerat der Ort einfacher identifizierbar ist. 

Das Verfahren ist zur Ubermittlung und raumlichen Zu- 
ordnung von untcrschicdlichcn Informationen cinsctzbar. 
Insbesondere konnen Informationen Verkehrsinformationen 
eines Verkehrsinformationsanbieters fur ein in einem Fahr- 20 
zeug anordenbares Endgerat sein. Neben reinen Verkehrsin- 
formationen, -beispiels weise zu Staus, Reisezeiten, Durch- 
schnittsgeschwindigkeiten etc. ist das Verfahren insbeson- 
dere auch zur interaktiven Navigation einsetzbar, bei wel- 
cher eine eindeutige Identifikation eines Navigarionsinfor- 25 
mationen betreffenden Ortes, bei spiels weise des aktuellen 
Ortes des Fahrzeuges, von Bedeutung ist. 

Die Ubertragung der Informationen vom Informationsan- 
bieter an das Endgerat kann in unterschiedlicher Weise er- 
folgen. Moglich ist insbesondere die Ubermittlung der In- 30 
formationen mit oder ohne Kodierung liber Radio, Mobil- 
funk, Paging etc. 

Die Informationen werden zweckmaBig an einen Benut- 
zer des Endgerates ausgegeben. Hierfur konnen sie weiter 
aufbereitet werden. So kann aufgrund von Ortskoordinaten- 35 
datendaten und/oder Ortszusatzdaten, ggf. mit weiteren 
ubermittelten oder der Referenzdatei entnommenen Daten 
eine Meldung fur den Benutzer generiert werden. Falls der 
Ort des Endgerates diesem bekannt ist, ist insbesondere eine 
Filterung der Informationen hinsichtlich z. B. ortlicher Re- 40 
levanz fiir den Benutzer moglich, wobei lediglich relevante 
Daten an den Benutzer des Endgerates ausgegeben werden. 
Ferner ist bei Kenntnis der Position des Endgerates, bei- 
spie Is weise aus GPS, und/oder aufgrund der Verfolgung der 
Position des Endgerates in einer Karte unter Beriicksichti- 45 
gung von Geschwindigkeit und Lenkradstellung etc. eine 
Verknupfung des Ortes mit den empfangenen Informationen 
moglich; beispiels weise kann die Meldung "Stau auf A3 
zwischen AnschluBstelle x und y" umgewandelt werden in 
"Stau vor Ihnen in zwei Kilometer Entfernung mit 30 km 50 
Lange". 

Des weiteren ist eine Korrektur der Referenzdatei im 
Endgerat und/oder beim Informationsanbieter bei Divergen- 
zen von ubermittelten Ortskoordinatendaten eines Ortes zu 
aufgrund der mitubermittelten Ortszusatzdaten in der Refe- 55 
renzdatei festgesteliten Ortskoordinatendaten moglich. 
Hierbei ist insbesondere das Laden einer aktualisierten Re- 
ferenzdatei vom Informationsanbieter zum Endgerat uber 
Mobilfunk etc. moglich. Ferner ist auch eine Einzelkorrek- 
tur des speziellen Ortes moglich; beispiels weise konnen die 60 
vom Informationsanbeiter an das Endgerat ubermittelten 
Ortskoordinatendaten zu einem Ort in der Referenzdatei des 
Endgerates als Ortskoordinatendaten des Ortes gespeichert 
werden, welcher dort durch die Ortszusatzdaten definiert ist, 
welche den mitiibcnnittcltcn Ortszusatzdaten cntsprcchcn. .65 

Ein erfindungsgemaBes Endgerat weist insbesondere eine 
Referenzdatei mit zumindest einer Zuordnung von Ortsko- 
ordinatendaten zu Ortszusatzdaten auf. 



Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus den wei- 
teren Unteranspruchen und der Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbei spiels anhand der Zeichnung. Dabei zeigt: 

Fig. 1 abstrakt den Aufbau einer im Endgerat und zweck- 
maBig auch beim Informationsanbieter vorliegenden Refe- 
renzdatei, 

Fig. 2 den Aufbau einer Verkehrsnachricht und 

Fig. 3 schematisch die raumliche Zuordnung einer im 
Endgerat empfangenen Information zu einem Ort unter Be- 
rucksichtigung einer Referenzdatei im Endgerat. 

Unter Beriicksichtigung der in Fig. 1 schematisch darge- 
stellten Referenzdatei des Endgerates werden in Fig. 2 dar- 
gestellte, zusammen mit Ortskoordinatendaten und Ortszu- 
satzdaten ubermittelte Informationen gemaB dem in Fig. 3 
abstrakt dargestellten Verfahren raumlich zugeordnet. 

Eine in Fig. 2 beispielhaft dargestellte Verkehrsnachricht 
umfafit neben der als "Ereignis" (1) und "30 km Stau" (2) 
dargestellten Information (1, 2) als GcoCodc bczcichnctc 
Ortskoordinatendaten 3 und Ortszusatzdaten 4, 5. 

Eine derartige Nachricht wird von einem Informationsan- 
bieter, wie einer Verkehrsinformationszentrale 6 per Mobil- 
funk, Paging, Radio etc. 7 an ein Endgerat 8 ubermittelt. 

Im Endgerat 8 wird die Verkehrsinformation 9 aufgrund 
einer in Fig. 1 dargestellten Referenzdatei 10 raumlich dem 
Ort, auf welchen sich die Information 1, 2 bezieht, zugeord- 
net. Hierzu konnen insbesondere die als GeoCode bezeich- 
neten Ortskoordinatendaten 3 verwendet werden. Diese sind 
hier unter Rundung und Weglassen niederwertiger Stellen 
auf etwa 100 m Genauigkeit aus der geographischen Lange 
12°34'99" und Breite 56°78'99" des Ortes, auf welchen sich 
die Information bezieht, gebildet (also z. B. 12345678). Da- 
mit ware auch bei nicht moglicher Zuordnung ubermittelter 
Informationen zu einem Ort wegen Fehlens der zu ihnen 
ubermittelten Ortskoordinaten und der Ortszusatzdaten in 
der Referenzdatei 10 des Endgerates 8 aufgrund der im Geo- 
Code (z. B. '12345678', = Ortskoordinatendaten) implizier- 
ten geographischen Lange und Breite 12°34 r W und 
56°78'N). eine zumindest ungefahre raumliche Zuordnung 
der Information 1, 2 zu einem Ort moglich. Im einfachsten 
Falle sind die Ortskoordinatendaten 3 der Verkehrsnachricht 
in der Referenzdatei im Endgerat 8 auffindbar. Dann werden 
noch die Ortszusatzdaten 4, 5 der Verkehrsnachricht mit 
Ortszusatzdaten 4, 5 in der Referenzdatei 10 im Endgerat 8 
sowie ggf. weitere Attribute (wie "Kreuzung", "Karlsplatz") 
verglichen. Falls unter den ubermittelten Ortskoordinaten- 
daten 3 in der Referenzdatei 10 im Endgerat 8 die Ortszu- 
satzdaten 4, 5 und evtl. auch die Attribute 11, 12 mit den 
ubermittelten ubereinstimmen, ist der Ort, auf welchen sich 
die Information 1, 2 bezieht, eindeutig bestimmt und kann 
zur Relevanzpriifung der Information 1, 2 und/oder Ausgabe 
mit der Information 1, 2 an den Benutzer des Endgerates 8 
und/oder Navigation verwendet werden. Die Relevanzprii- 
fung kann z. B. nur die Informationen herausfiltern, welche 
fiir den Benutzer aufgrund seines Ortes, der aufgrund einer 
Routenbestimmung oder/und GPS etc. bestimmbar ist, von 
Bedeutung ist. Beispielsweise konnen nur Informationen 
der StraBe, auf welcher sich der Benutzer mit dem Endgerat 
8 fortbewegt und/oder in Fahrtrichtung liegende StraBen 
und/oder ein bestimmter raumlicher Umkreis beriicksichtigt 
werden. 

Wenn jedoch die Ortszusatzdaten 4, 5 unter dem Eintrag 
in der Referenzdatei 10 zu den ubermittelten Ortskoordina- 
tendaten 3 nicht mit den mit diesen Ortskoordinatendaten 3 
ubermittelten Ortszusatzdaten 4, 5 ubereinsdmmen, wird in 
der Referenzdatei 10 ein Eintrag mit diesen Ortszusatzdaten 
4, 5 gesucht und dessen Ort als Ort, auf welchen sich die In- 
formation 1, 2 bezieht, definiert. Gegebenen falls konnen 
statt dessen oder zusatzlich auch Attribute, wie Namen etc., 
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des Ortes zur Uberpriifung verwendet werden. Die Attribute 
konnen ferner verwendet werden, urn eine an einen Benut- 
zer des Endgerates 8 auszugebende Nachricht zu erganzen, 
bei spiel sweise durch Hinzufiigen eines in der Referenzdatei 
im Endgerate gespeicherten Namens ("Abfahrt Pasing") etc. 5 
eines Ortes zu diesen Ort betreffenden Informationen. 

Ein Ablauf der Prufung ist in Fig. 3 dargestellt. Eine von 
einem Informationsanbieter an ein Endgerat gesandte Ver- 
kehrs nachricht 9 mit Ortskoordinatendaten 3 und Ortszu- 
satzdaten 4, 5 sowie Informationen 1, 2 wird im Endgerat 8 to 
weiterbearbeitet. Hierzu werden die Ortskoordinatendaten 3 
der ubermittelten Verkehrsnachricht 9 im Endgerat 8 in ei- 
ner Referenzdatei 10 gesucht (12). Falls sich hier ein Eintrag 
findet (13), wird dieser durch Vergleich der Ortszusatzdaten 
4, 5 in der erhaltenen Verkehrsnachricht 9 und in der Refe- 15 
renzdatei 10 im Endgerat 8 gepruft auf Konsistenz und Plau- 
sibilitat (14). Falls die Ortszusatzdaten 4, 5 ubereinstimmen, 
werden die Ortskoordinatendaten 3 als konsolidicrtc Gcorc- 
ferenz 15 definiert und als Ort 16, auf welchen sich die In- 
formation 1, 2 bezieht, betrachtet. Falls sich jedoch zu den 20 
Ortskoordinatendaten 3 der Verkehrsnachricht 9 kein Ein- 
trag ergibt (17), wird der Ort aufgrund der Ortszusatzdaten 
4, 5 bestimmt. Dies konnen insbesondere die StraBenklasse 
4 (z. B. "Autobahn" oder "A") und die StraBennumrner 5 
(z. B. "8") sein. Die StraBenklasse ("A") und die StraBen- 25 
nummer konnen auch gemeinsam in einem Feld (als "A8") 
ubermittelt werden. Nach dieser Konsistenzprufung oder 
Erganzung 18 wird der so erhaltene Ort als konsolidierte 
Georeferenz betrachtet (15). Aufgrund dieses Ortes konnen 
im Endgerat gespeicherte Attribute, wie der Name ("Sta- 30 
chus" oder "Karlsplatz" oder "Abfahrt Pasing"), zur erhalte- 
nen Information 1, 2 bestimmt werden und mit dieser an ei- 
nen Benutzer (als Beschreibung 19) ausgegeben werden. 
Ferner kann eine aufgrund des Ortes etc. als relevant be- 
trachtete Information 1, 2 mit oder ohne Attribute an einen 35 
Benutzer des Endgerates 8 ausgegeben 20 werden. 

Wenn Ortskoordinatendaten 3 und Ortszusatzdaten 4, 5 
und/oder evtl. auch Attribute 11 in der Verkehrsnachricht 9 
und in der Referenzdatei 10 nicht zusammenpassen, kann 
z. B. dieser Fehler in der Referenzdatei 10 des Endgerates 9 40 
automatisch korrigiert werden oder eine neue Referenzdatei 
10, bei spiels weise iiber Mobilfunk oder anders, vom Infor- 
mationsanbieter ins Endgerat geladen werden. 

Obige Ausfuhrungen dienen nur als Beispiel. Erfindungs- 
gemaB ist auch eine andere Belegung der Felder der Ortszu- 45 
satzdaten und/oder Ortskoordinatendaten moglich. Bei- 
spiels weise kann alternativ oder zusatzlich zu einem Feld 
(oder mehreren - hier 4, 5) fur ein StraBe etc. ein Feld fur 
eine Stadt ("Munchen") vorgesehen sein. 

Neben der reinen Information, insbesondere Verkehrsin- 50 
formation, ist das erflndungsgemaBe Verfahren auch insbe- 
sondere zur Navigation geeignet, da hierfur eine moglichst 
exakte und moglichst fehlerfreie Ortsbestimmung von gro- 
Ber Bedeutung ist. 

Im Endgerat 8, welch es hier nicht im Detail dargestellt 55 
ist, ist das Verfahren in einem Programm implementiert, 
welches im Endgerat abgespeichert ist. Ferner kann, insbe- 
sondere fur Navigations verfahren, eine Kartendatei im Ver- 
fahren verwendet und im Endgerat gespeichert sein. Eine 
Referenzdatei kann im Endgerat abgespeichert sein; eine 60 
Referenzdatei kann auch auf einem austauschbaren Spei- 
chermedium, wie einer Chipkarte oder dergleichen, gespei- 
chert sein, wobei Daten vom Speicher durch eine Leseein- 
richtung im Endgerat eingelesen werden konnen. Zur Abar- 
bcitung des Programms im Endgerat ist dort ein Prozcssor 65 
vorgesehen. Die Informationen des Inforrnationsanbieters 
gehen im Endgerat in einer Empfangseinrichtung fur Radio 
und/oder Mobilfunk und/oder Pager etc. ein. Die Ausgabe 
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von evtl. uberarbeiteten oder erganzten Informationen 1, 2 
usw. an einen Benutzer des Endgerates erfolgt iiber eine bei- 
spiels weise akustische oder optische Ausgabeeinrichtung. 
Ferner kann ein Riickkanal, insbesondere der Uplink eines 
Mobilfunkkanals, fur eine Fehlerkorrektur oder das Herun- 
terladen einer aktueilen Referenzdatei 10 in das Endgerat 
vorgesehen sein. Das Endgerat ist insbesondere zum Einbau 
in ein Fahrzeug geeignet. Zur Positionsbestimmung kann es 
beispiels weise einen GPS-Empfanger und/oder eine Positi- 
onsbestimmung durch eine interne Karte, die Lenkradstel- 
lung und Kilometer- und/oder Geschwindigkeitszahler etc. 
unifassen. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur raumlichen Zuordnung von sich auf 
einen Ort ("A8, Abfahrt Pasing") beziehenden Infor- 
mationen (1, 2) in einem Endgerat (8), wobei die Infor- 
mationen von einem Informationsanbieter (6) an das 
Endgerat (8) zusarnmen mit ihren zugeordneten, die 
geographischen Koordinaten (geographische Lange 
und Breite) des Ortes betreffenden Ortskoordinatenda- 
ten (3) und mit Ortszusatzdaten (4, 5 = "A8") ubermit- 
telt (7) werden, wobei im Endgerat (8) die Zuordnung 
der Informationen (1, 2) zu einem Ort erfolgt: 

- aufgrund eines Vergleichs der zu den Informa- 
tionen ubermittelten Ortskoordinatendaten (3) mit 
Ortskoordinatendaten in einer Referenzdatei (10) 
im Endgerat 

- und aufgrund eines Vergleichs (12, 14, 18) der 
zu den Informationen (1, 2) ubermittelten Ortszu- 
satzdaten (4, 5) mit Ortszusatzdaten in der Refe- 
renzdatei (10) im Endgerat (8). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Informationen Verkehrsinformationen 
sind, daB der Informationsanbieter ein Verkehrsin for- 
mationsanbieter ist und daB das Endgerat in einem 
Fahrzeug angeordnet oder anordenbar ist. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet daB die Ortszusatzdaten 
(4, 5) die StraBenklasse ("A") und die StraBennumrner 
("8") des Ortes, auf den sich die Informationen (1, 2) 
beziehen, umfassen. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Ortszusatzdaten 
(4, 5, 11) zumindest im Endgerat (8) den Namen einer 
Position ("Autobahnkreuz Koln-Nord"); ("Karlsplatz") 
und/oder einer Stadt ("Munchen"), Gemeinde, Land- 
kreis oder dergleichen, umfassen. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet daB wenn zu den Ortsko- 
ordinatendaten (3) ein Eintrag zu einem Ort in der Re- 
ferenzdatei (10) gefunden wird, dessen Ortszusatzda- 
ten (4, 5) uberpriift werden und daB bei Unterschieden 
der ubermittelten Ortszusatzdaten der ubermittelten In- 
formation und der Ortszusatzdaten in der Referenzdatei 
der Ort aufgrund der ubermittelten Ortszusatzdaten 
durch Suche nach diesen in der Referenzdatei bestimmt 
wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB wenn die iibermittel- 
ten Ortskoordinatendaten nicht in der Referenzdatei 
enthalten sind, der Ort aufgrund eines Vergleichs der 
ubermittelten Ortszusatzdaten mit Ortszusatzdaten in 
der Referenzdatei crmittclt wird. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB wenn weder die 
ubermittelten Ortskoordinatendaten noch die Ortszu- 
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satzdaten in der Referenzdatei enthalten sind, der Ort 
aufgrund der Ortskoordinatendaten (12345678) nahe- 
rungsweise hinsichtlich seiner geographischen Lange 
(12°34') und Breite (56°78') bestimmt wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 5 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Ortszusatzdaten 
(4, 5, 11) zumindest im Endgerat Attribute (11), insbe- 
sondere uber das Vorliegen einer Kreuzung und/oder 
Abzweigung und/oder Fahrbahn und/oder deren Fahr- 
bahnanfang, Fahrbahnraitte, Fahrbahnende reprasen- 10 
tierende Daten umfassen. 

9. Verfahren, insbesondere nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, zur raumlichen Zuordnung von In- 
forrnationen, dadurch gekennzeichnet, daB vom Infor- 
mationsanbieter an das Endgerat als Identifikation ei- 15 
nes Ortes, auf welchen sich ubermittelte Inforrnationen 
beziehen, in Dateien beim Informationsanbieter und im 
Endgerat abgcspcichcrtc Ortskoordinatendaten (3) des 
Ortes gesendet werden, wobei die Ortskoordinatenda- 
ten die geographischen Koordinaten (geographische 20 
Lange und geographische Breite) des Ortes auf je 10 
bis 500 m, insbesondere je 100 m, genau bezeichnen. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Inforrnationen, 
Ortskoordinatendaten und Ortszusatzinfoniiationen in 25 
einem vorgegebenen Format und/oder vorgegebener 
Reihenfolge iibermittelt werden. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Feh- 
len der ubermittelten Ortskoordinatendaten zu ubermit- 30 
telten Inforrnationen in der Referenzdatei (10) im End- 
gerat (8) die zu den ubermittelten Ortszusatzdaten (4, 

5) in der Referenzdatei (10) gespeicherten Ortskoordi- 
natendaten (3) geloscht und die ubermittelten Ortsko- 
ordinatendaten (3) statt dessen abgespeichert werden. 35 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Inforrnatio- 
nen (1, 2) zur Navigation eines Fahrzeuges verwendet 
werden. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 40 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Identifika- 
tion derjenigen digitalen Karte, auf die sich die Ortsko- 
ordinatendaten (3) beziehen, iibertragen wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest auch aufgrund der Identifika- 45 
tion der Ort in derjenigen Karte, welche im Endgerat 
verwendet wird, bestimmt wird. 

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB vom Endgerat 
(8) neben den Inforrnationen (1, 2) die Ortskoordina- 50 
tendaten (3) und/oder die Ortszusatzdaten (4, 5, 11) be- 
treffende Angaben ausgegeben werden. 

16. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB aufgrund von in 
der Referenzdatei zu einem Satz Ortskoordinatendaten 55 
(3) eines Ortes im Endgerat gespeicherten Zusatzinfor- 
mationen und zumindest den ubermittelten Inforrnatio- 
nen (1, 2) vom Endgerat (8) eine Meldung generiert 
und ausgegeben wird. 

17. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 60 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB der Informati- 
onsanbieter (6) eben falls uber eine Referenzdatei (10) 
verfiigt. 

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Informationsanbieter (6) die Informa- 65 
tionen (1, 2), Ortskoordinatendaten (3) und Ortszusatz- 
daten (4, 5) mittels der Referenzdatei (10) formatiert 
und ordnet. 



19. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- ▼ ff 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei Feststellung 

einer Diskrepanz zwischen mit Inforrnationen (1, 2) 
und Ortskoordinatendaten (3) ubermittelten Ortszu- 
satzdaten (4, 5) und aufgrund der ubermittelten Ortsko- 
ordinatendaten (3) in einer Referenzdatei (10) im End- 
gerat (8) ermittelten Ortszusatzdaten eine die im End- 
gerat vorliegenden Ortskoordinatendaten und/oder 
Ortszusatzdaten und die Inforrnationen (1, 2) umfas- 
sende Meldung an den Informationsanbieter erfolgt. 

20. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB bei Feststellung 
einer Diskrepanz zwischen zu Ortskoordinatendaten 
ubermittelten Ortszusatzdaten und aufgrund der uber- 
mittelten Ortskoordinatendaten in einer Referenzdatei 
im Endgerat ermittelten Ortszusatzdaten eine aktuelle 
Referenzdatei (10) vom Informationsanbieter ange- 
fragt und von dicscm an das Endgerat (8) ubcrtragen 
wird. 

21. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB in der Referenz- 
datei zu einem Satz Ortskoordinatendaten (3) jeweils 
ferner weitere Ortskoordinatendaten von ebenfalls in 
der Referenzdatei enthaltenen Orten enthalten sind, die 
der Ausgabe des Endgerates an den Benutzer des End- 
gerates mit zugrundegelegt werden. 

22. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ubermitt- 
lung der Inforrnationen vom Informationsanbieter zum 
Endgerat uber einen Radiokanal oder ein Mobilfunk- 
netz oder ein Paging-Netz erfolgt. 

23. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Endgerat 
eine Ortsbestimmung insbesondere per GPS erfolgt 
und der Ort des Endgerates (8) zur Relevanzprufung 
der Information (1, 2) verwendet wird und daB nur re- 
levante Inforrnationen an den Benutzer des Endgerates 
ausgegeben werden. 

24. Verfahren, insbesondere nach einem der vorherge- 
henden An spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
dem Endgerat bekannte Ort des Endgerates (8) mit 
vom Informationsanbieter (6) erhaltenen Inforrnatio- 
nen ( , '12345678A8Stau30kmxy ,, ) zu einer an den Be- 
nutzer des Endgerates auszugebenden Meldung 
("30 km langer Stau auf der A8, 5 km vor Ihnen begin- 
nend") verkniipft werden. 

25. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Referenz- 
datei auf einem austauschbaren, insbesondere durch 
ein Update ersetzbaren Speichermedium, insbesondere 
einer Chipkarte, CD-ROM oder dergleichen, verwen- 
det wird. 

26. Endgerat (8) mit einer Referenzdatei (10) und ei- 
nem Programm zur Durchfiihrung des Verfahrens nach 
einem der vorhergehenden Anspriiche, mit einem Spei- 
cher fiir das Programm und fur die Referenzdatei, ei- 
nem Prozessor zum Abarbeiten des Programms, einer 
Empfangseinrichtung zum Empfang von Inforrnatio- 
nen (1, 2) von einem Informationsanbieter (6) und mit 
einer Ausgabeeinrichtung zur Ausgabe einer Meldung 
an einen Benutzer des Endgerates. 

27. Endgerat nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB uber einen als Ruckkanal verwendbaren 
Kanal (uplink + downlink), insbesondere Mobilfunk, 
cine Korrcktur der Referenzdatei oder cine aktuelle Re- 
ferenzdatei abrufbar ist. 

28. Endgerat nach Anspruch 26 oder 27, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Endgerat in einem Fahrzeug ein- 
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gebaut oder einbaubar ist. 

29. Endgerat nach einem der Anspruche 26 bis 28, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine akustische Ausgabe- 
vorrichtung zur Ausgabe einer Mel dung aufgrund der 
Informationen und/oder Ortskoordinatendaten und/ 5 
oder Ortszusatzdaten an den Benutzer des Endgerates 
vorgesehen ist. 

30. Endgerat nach einem der Anspruche 26 bis 29, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine optische Ausgabevor- 
richtung vorgesehen ist. to 

31. Endgerat nach einem der Anspruche 26 bis 30, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Datei im Endgerat (8) 
Zusatzinformationen zur Ausgabe zusammen mit den 
Informationen (1, 2) enthalt. 

32. Endgerat nach einem der Anspruche 26 bis 31, da- 15 
durch gekennzeichnet daB es eine Kartendatei mit einer 
Verkehrsnetzkarte, insbesondere zur Navigation, auf- 
wcist. 

33. Endgerat nach Anspruch 32, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es eine Positionsbestimmungseinrich- 20 
tung, insbesondere einen GPS-Empfanger, fur die Na- 
vigation aufweist. 

34. Endgerat nach einem der Anspruche 26 bis 33, da- 
durch gekennzeichnet, daB es eine Leseeinrichtung 
zum Einlesen von Daten aus einem austauschbaren, in 25 
die Leseeinrichtung einbringbaren Speichermedium, 
insbesondere aus einer Chipkarte, CD-ROM oder der- 
gleichen, aufweist. 

35. Verfahren zur rechnergestutzten Generierung einer 
Referenzdatei (10), wobei in einer ein Verkehrsnetz re- 30 
prasentierenden Kartendatei zu Orten einer vorgebba- 
ren Art die Ortskoordinatendaten (3) dieser Orte aus 
der Kartendatei ausgelesen oder berechnet werden, 
Ortszusatzdaten (4, 5) zu einem Ort aus der Kartendatei 
entnommen oder bestimmt werden und die Ortskoordi- 35 
natendaten aus der geographischen Lange und geogra- 
phischen Breite des Ortes mit einer vorgebbaren Ge- 
nauigkeit bestimmt und zusammen mit den Ortszusatz- 
daten des Ortes in einer Zieldatei abgelegt werden. 

36. Verfahren nach Anspruch 35, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB uberdies Attribute (11) eines Ortes aus 
der Kartendatei entnommen oder bestimmt und in der 
Zieldatei zu einem Ort abgelegt werden. 

37. Verfahren nach Anspruch 35 oder 36, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die der Kartendatei entnommenen 45 
oder aufgrund dieser bestimmten Ortskoordinatendaten 

in der Zieldatei mit einer vorgebbaren Genauigkeit, 
insbesondere in Form der zur Angabe auf 100 m Ge- 
nauigkeit erforderlichen geographischen Langen- und 
Breitenkoordinaten, in der Zieldatei abgespeichert wer- 50 
den. 

38. Verfahren nach einem der Anspruche 35 bis 37, 
dadurch gekennzeichnet, daB Orte einer vorgegebenen 
Art StraBensegmente in der Kartendatei und/oder Stra- 
Benkreuzungen und/oder Zufahrten und/oder Abfahr- 55 
ten sind. 
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